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@ Tragvorrichtung 

(5?) Vor der Ruckwand (1) eines Fahrzeuges sind am Boden 
(1a) auf beiden Seiten im Bereich von Verstarkungen (1b) 
Fuhrungen (2) befestigt. Diese haben dem Fahrzeugtyp uber 
Ubergangsstucke (5a) angepaBte Befestigungsplatten (5) 
mit Bohrungen (6) fur Befestigungsschrauben (7). Die 
Ruckwand (1) des Fahrzeuges hat in Verlangerung der 
Fuhrungen (2) Durchbruche (4), die durch Abdeckkappen 
abgeschlossen sind, wenn die Einschiebtrager (3) der Trag- 
vorrichtung demontiert sind. Die Tragvorrichtung (3) fur 
Fahrrader oder dgl. ist ein Rohr und ragt mit einer eingesetz- 
ten Konusspitze in einen Innenkonus, der ein Gewinde fur 
eine Spannschraube hat, die den Einschiebtrager (3) an der 
Fuhrung (2) sicher halt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine TragvorriBBg an der 

Ruckseite eines StraBenfahrzeuges z. B. einl^ersonen- 
wagens zum Transport von Lasten, z. B. Fahrradern, 
Rollstuhlen o. dgl. 

Eine Tragvorrichtung dieser Art ist durch das DE- 
GM 82 135 693 bekannt und soil an der Kofferraum- 
schwelle und an der StoBstange befestigt werden. Beide 
Teile sind bei Serienfahrzeugen fur solche Belastungen 
nicht geeignet und fiihren vor allem in der Kofferraum- 
schwelle zu Spannungen und gar Verformungen und 
damit zur RiBbildung in der Lackierung, so daB es 
zwangslaufig zu Korrosionsschaden kommt AuBerdem 
ist das einwandfreie VerschlieBen des Kofferraums nach 
dem Anbringen der Tragkonstruktion nicht gewahrlei- 
stet Diese Tragkonstruktion hat sich deshalb in der Pra- 
xis auch nicht durchgesetzt wie andere Fahrradtrager, 
die auf Anhangerkupplungen befestigt werden. Diese 
Tragvorrichtung ist zwar, weil vom Fahrzeug unabhan- 
gig f sehr universell einsetzbar, aber aus Sicherheits- und 
Belastungsgrunden in vielen Staaten nicht zugelassen. 
Die bekannten Dachtragersysteme haben den Nachteil, 
daB das Hochheben der Fahrrader bzw. anderer Lasten 
umstandlich und fur viele Personen nicht moglich ist 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine einfache, an 
der Ruckseite eines StraBenfahrzeuges leicht anbring- 
bare und leicht zu beladende Tragvorrichtung fur La- 
sten, z. B. Fahrrader, Rollstuhle o. dgl. zu schaffen. Diese 
Aufgabe wird dadurch gelost, daB am Fahrzeug auf je- 
der Seite in Langsrichtung Fuhrungen fur Einschiebtra- 
ger der Tragvorrichtung befestigt sind, die in den Fuh- 
rungen arretierbar sind. Die Einschiebtrager sind im Be- 
darfsfall schneil anbringbar, da sie in Hohe des Koffer- 
raumbodens angebracht sind, und auch problemlos bel- 
adbar. Die FUhrungen sind am Boden oder den Koffer- 
raum-Seitenflachen des Fahrzeuges mit Befestigungs- 
platten befestigt, die Bohrungen fur Befestigungs- 
schrauben haben und damit leicht an den Fahrzeugen 
anbringbar sind. Die Befestigungsplatten konnen den 
verschiedenen Fahrzeugtypen angepaBt sein oder mit 
Obergangsstiicken versehen sein, die jede Werkstatt 
leicht herstellen kann. 

Die Fuhrungen konnen unterhalb des Bodentragers, 
darunter, seitlich oder an mehreren Seiten angeschraubt 
werden, bevorzugt an den Stellen, wo die Karosserie 
verstarkt ist, wie z. B. dort, wo fiir die StoBstangenhalter 
oder fur die Anhangervorrichtung entsprechende L6- 
cher vorgesehen sind. 

Die Fuhrungen enden in weiterer Ausgestaltung der 
Erfindung innerhalb des Fahrzeuges, dessen Ruckwand 
in der Flucht der Fuhrungen verschlieflbare Durchbru- 
che fiir Abdichtungskappen hat. 

Vorzugsweise sind die Fuhrungen als Rund- oder 
Vierkantrohr ausgefiihrt, und die Einschiebtrager sind 
dazu passende Rohre oder Profile, wobei jede Fiihrung 
einen Innenkonus fur eine Konusspitze des Einschieb- 
tragers hat, durch den eine von innen anzudrehende 
Spannschraube von einer AbschluBscheibe zu einem 
Gewinde im Innenkonus fiihrt Der durch die Schraube 
fest verspannte Konus gewahrleistet mit der Rohrfiih- 
rung eine biegefeste und trotzdem leicht von auBen Ids- 
bare Verbindung. Bei einigen Fahrzeugen kann es 
zweckmaBig sein, die FUhrungen fur die Einschiebtrager 
unter dem Boden des Fahrzeuges anzuordnen. Die Ein- 
schiebtrager kdnnen dann hinter der StoBstange eine 
nach oben gerichtete Abkropfung mit einer Bohrung fiir 
die Spannschraube haben. 



Die Einschiebtrager beider Fahrzeugseiten werden in 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung uber Lasttrager 
miteinander verbunden, die dem "^^^ortgut angepaBt 
sind. Es sind z. B. V- oder U-forn^Jrrofile fur Fahrra- 
5 dreifen, die uber Schellen an den Einschiebtragern befe- 
stigt sind 

Die Enden der Einschiebtrager konnen uber Beleuch- 
tungshalter miteinander verbunden sein und Puffer tra- 
gen, die auf Gewindeenden der Spannschrauben ge- 

io schraubt sind und uber Distanzrohre an dem Beleuch- 
tungshalter abgestiitzt sind. Dieser kann entfallen, wenn 
die erwahnte Abkrbpfung hoch genug ist Damit entfal- 
len auch die AnschluBleitungen zu den Beleuchtungs- 
korpern und die zusatzliche Elektroinstallation am 

is Fahrzeug. 

Mehrere Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in 
den Zeichnungen dargestellt und im folgenden erlautert 
Es zeigen: 

Fig. 1 das Heck eines Fahrzeuges in der Seitenansicht 

20 mit einer Tragvorrichtung, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf Fig. 1, 
Fig. 3 einen Langsschnitt durch eine Fiihrung mit dem 
Einschiebtrager, 
Fig. 4 einen Langsschnitt durch eine andere Fiihrung, 

25 Fig. 5 einen Langsschnitt durch eine Fiihrung mit ge- 
kropftem Einschiebtrager. 

Wie die Fig. 1 und 2 zeigen, sind vor der Ruckwand 1 
eines Fahrzeuges am Boden la auf beiden Seiten im 
Bereich von Verstarkungen lb Fuhrungen 2 befestigt 

30 Diese haben dem Fahrzeugtyp uber Ubergangsstiicke 
5a angepaBte Befestigungsplatten 5 mit Bohrungen 6 
fur Befestigungsschrauben 7. Die Ruckwand 1 des Fahr- 
zeuges hat in Veriangerung der Fuhrungen 2 Durchbru- 
che 4, die durch Abdeckkappen abgeschlossen sind, 

35 wenn die Einschiebtrager 3 der Tragvorrichtung de- 
montiert sind. Der Einschiebtrager 3 ist ein Rohr und 
ragt mit einer eingesetzten Konusspitze 3a in einen In- 
nenkonus 2a der Fiihrung 2. Der Innenkonus 2a hat ein 
Gewinde 2b fur eine Spannschraube 9, die sich mit Mut- 

40 tern 9a an einem Beleuchtungshalter 13 bzw. einer Ab- 
schluBscheibe des Einschiebtragers 3 abstutzt Die 
Spannschraube 9 ist eine Gewindestange und hat an 
dem uber die Muttern 9a hinausragenden Ende einen 
Puffer 14. 

45 Auf jedem Einschiebtrager 3 sind Lasttrager 10 mit 
Schellen 17 befestigt. Zwischen zwei Lasttragern 10 ist 
auf einem der rohrformigen Einschiebtrager 3 ein dreh- 
barer Schwenkhalter 12 mit einem Stutzhalter 11 ange- 
ordnet, der nicht gezeichnete AnschluBvorrichtungen 

50 fiir Rahmenteile der Fahrrader hat 

An den Enden der Einschiebtrager 3 ist der Beleuch- 
tungshalter 13 fiir Rucklichter, Brems- und Blinkleuch- 
ten angeordnet. Er stutzt sich an den Einschiebtragern 3 
ab, deren Enden Distanzrohre 15 fiir Puffer 14 bilden. 

55 Diese werden auf Gewindeenden der Spannschrauben 9 
gedreht, wie in Fig. 3 gezeichnet 

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 4 sind die Fuh- 
rungen 2 mit den Befestigungsplatten 5 unterhalb der 
StoBstange 1c von unten am Boden la befestigt und 

60 beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 5 haben die Ein- 
schiebtrager 3 nach oben gerichtete Abkropfungen 3b 
mit Bohrungen 3c fur die Spannschrauben. 
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Patentanspruche 

1. Tragvorrichtung an der Ruckseite eines StraBen- 
fahrzeuges, z. B. eines Personenwagens, zum Trans- 
port von Lasten; z. B. Fahrradern, Rollstuhlen 
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o. dgl., dadurch gekennzeichnet, daB am Fahrzeug 
auf jeder Seite in Langsrichtung Fuh^fcp (2) fur 
Einschiebtrager (3) der Tragvorrich^^^efestigt 

sind, die in den Fuhrungen (2) arretierbarsind. 

2. Tragvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB die Fuhrungen (2) am Boden (la) 
des Fahrzeuges befestigt sind. 

3. Tragvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungen (2) an Koffer- 
raum-Seitenflachen des Fahrzeuges befestigt sind. 10 

4. Tragvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungen (2) mit Befesti- 
gungsplatten (5) versehen sind, die Bohrungen (6) 
fur Befestigungsschrauben (7) zur Befestigung am 
Fahrzeug haben. 15 

5. Tragvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungen (2) innerhalb des 
Fahrzeuges enden und daB die Ruckwand (1) des 
Fahrzeuges in der Flucht der Fuhrungen (2) ver- 
schlieBbare Durchbruche (4) hat. 20 

6. Tragvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorgenannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fuhrungen (2) Rohrfuhrungen und die Ein- 
schiebtrager (3) dazu passende Rohre oder Profile 
sind. 25 

7. Tragvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Fuhrung (2) auf der dem 
Einschiebtrager (3) zugewendeten Ende einen Iri- 
nenkonus (2a) fur eine Konusspitze (3a) des Ein- 
schiebtragers (3) hat, durch den eine von auBen 30 
anzudrehende Spannschraube (9) von einer Ab- 
schluBscheibe zu einem Gewinde (2b) im Innenko- 
nus (2a) fuhrt. 

8. Tragvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungen (2) unter dem Bo- 35 
den (la) des Fahrzeuges angeordnet sind. 

9. Tragvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Einschiebtrager (3) hinter 
der StoBstange (1c) eine nach oben gerichtete Ab- 
kropf ung (3b) mit einer Bohrung (3c) fur die Spann- 40 
schraube (9) hat. 

10. Tragvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einschiebtrager (3) beider 
Fahrzeugseiten iiber Lasttrager (10) miteinander 
verbunden sind. 45 

1 1 . Tragvorrichtung nach Anspruch 1 0, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lasttrager (10) nach oben 
offene V- oder U-fdrmige Profile fur Fahrradreifen 
sind, die uber Schellen (8) an den Einschiebtragern 
(3) befestigt sind. 50 

12. Tragvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorgenannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Enden der Einschiebtrager (3) iiber Be- 
leuchtungshalter (13) miteinander verbunden sind 
und Puffer (14) tragen, die auf Gewindeenden der 55 
Spannschrauben (9) geschraubt sind und uber Di- 
stanzrohre (15) an dem Beleuchtungshalter (13) ab- 
gestutzt sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 60 
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Fig. 3 
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